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Breclav

I Komercni projekt ETCS Kolin -

B Nasazeni ETCS L2, dle verze specifikaci
(tzv.) 2.3.0d (Baseline 2)

e Radioblokove centraly REA 10 (RBC - Radio
Block Centre) - ridici element systemu
shromazdujici stavové informace ze stavajici
infrastruktury (SZZ, TZZ, PZ) a generujici
opravneni k jizdé mobilnim castem (OBU -
Onboard Unit) vozidel vybavenych ETCS

e Pouzity neprepinatelné balizy umisténé v
kolejisti jako referencni body pro urceni
polohy a sméru pohybu vozidel vybavenych
ETCS
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Komercni projekt ETCS Kolin -

Breclav

B Oblast ETCS L2

e Kolin (vCetne) - C. Trebova - Brno -
statni hranice SR (ZSR, posledni stanice
Lanzhot) / statni hranice A (OBB,
posledni stanice Breclav)

e Mimo uzel Brno -> vjezd/vyjezd do/z
oblasti

e Vazba na ZSR -> vjezd/vyjezd do/z
oblasti (vyhledoveé handover)

e Vazba na OBB -> tzv. Specificky
Handover (SHOV)



Komercni projekt ETCS Kolin -
Breclav

B \/jezdy a vyjezdy do/z oblasti
e Ze/do vdech tratovych Usekl nevybavenych
ETCS.
= Automaticky - z ,hlavnich" trati

= Manualni (se zastavenim vlaku v prvni dopravne v
oblasti) — z vedlejsich trati, kde se nepredpoklada
bézny provoz vozidel vybavenych ETCS)

e Z/do uzlu Brno

B RBC/RBC Handover

e Mezi bezprostredné navazujicimi oblastmi
jednotlivych RBC umoznuje kontinualni predani
zodpovednosti za dohled nad jizdou vozidla s
ETCS mezi RBC
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Komercni projekt ETCS Kolin -
I Breclav

7 7

B Celkem 8 dilcich oblasti rizenych
samostatnymi RBC

e RBC Breclav, tj. uzel Breclav (vcC. stanice Hrusky) a
Lanzhot

e RBC Breclav — Brno, tj. Podivin (vcCetné) az
Modfice (mimo)

e RBC C.T. - Brno, tj. Adamov (véetné) az Opatov
(vCetne)

e RBC Ceska Trebova, tj. odb. Zadulka (vcetn€) az
Brandys n.O. (vcetne)

e RBC C.T. - Pce., tj. Chocen (véetnd) az
Kosténice (vcetneg

e RBC Pardubice

e RBC Pardubice - Kolin, tj. Prelouc (vCetné) az
Zabori (vcetne)

e RBC Kolin
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Komercni projekt ETCS Kolin -
Breclav

RBC RBC RBC ) RBC ) RBC
Kolin  Pce.-Kolin Pce. C.T.-Pce. Ceska Trebova

N
N
) N
Kolin Ceska Trebova ~ ~
N
Pardubice SA
Prostory CDP
Prerov
Prostory CDP
Praha
trat’ vybavena ETCS L2 %z@o
automaticky p fechod do ETCS L2 %
na hranici oblasti
. . Bfeclav
pfechod do ETCS L2 ve stanici po sthr.
vjezdu na stani €ni kolej o Slovensko
Rakousko
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PRAHA
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B Jadro RBC (RBC Core)




B S plnou integraci
e SZZ ETB nebo ESA

B CastecCna integrace

e Tzv. SZZ RZZ IF - Ceskd Trebov4,
Brandys, Pardubice -> Plny dohled na
urcene skuplne koleji

m Dilci integrace SZZ sousedicich s
oblasti ETCS L2

e Hrusky, Modrice -> Ziskani informaci o
stavu ZZ v zabrzdné vzdalenosti za
hranici oblasti

B Prostrednictvim téchto SZZ

predavany veskere informace o stavu
TZZ a PZZ .
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I Ovladaci pracovisté

B Oblast ETCS zahrnuje oblasti dvou DOZ
e Kolin - Ceskd Trebova (CDP Praha)

e Ceskd Trebova - Lanzhot (CDP Prerov)

= Usek Brno - Ceskd Ttrebova a uzel Bieclav nejsou z DOZ
ovladany

B Na obou CDP zrizeny samostatna ovladaci
pracovisté ETCS
e UDZDC
o V %é)le dispederd DOZ (pro moznost zadani nouzového
Stuj
e Na CDP Praha dale zrizeno samostatné pracovisté pro
tzv. DispecCera ETCS (obsazeno vyhledové)
B Zapojeni stanic s provizorni Uvazkou do DOZ
umoznuje zobrazit na CDP i tyto stanice (resp.
jejich Cast zavazanou do ETCS)
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PRAHA

I Balizy

B Rozmisténi baliz

u kazdého hlavniho navéstidla ve stanici
ve stanovené vzdalenosti pred navéstidly na trati
pred neékterymi prejezdy
za krajnimi vyhybkami
u oznacniku
v prihlasovaci oblasti pred vstupni hranici do oblasti L2
pripadné na konci nastupist nebo uprostired stanicnich
koleji (spise vyjimecne)
B Standardné pouzity dvoubalizové BG
e Pouze za krajnimi vyhybkami pouzity jednobalizové BG

B Pouzity balizy typu S12 fy Siemens
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Balizy

PRAHA

B Pro nové projekty je uvazovano vétsi vyuziti
jednobalizovych skupin

e zejména na trati -> nedochazi bézné ke vzniku vlaku,
prevazuje jizda s linkingem -> neni treba vicebalizovych
BG pro ziskani orientace vlaku

e Uspora baliz

e snizuje riziko zastaveni vlaku jedouciho bez MA pfri
neprecteni balizy

\'4 \'& 4 \'4

B Vetsi pocet BG na stanicnich kolejich

e z divodu zmenseni odchylky odometru a zlep$eni
plynulosti pri dojezdu viaku k navéstidlu
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Kilometrické polohy pro
zadavani PJ (TSR

Pro potreby tvorby konfigurace RBC bylo provedeno samostatné zaméreni
kolejiste pro ziskani presnych poloh jednotlivych prvk{ infrastruktury (hranice
KU, navéstidla, vyhybky, prejezdy) - systém ETCS pracuje pouze s délkovymi
Udaji, nevyuziva kilometrické polohy prvkd.

Naopak pro zadavani P] (TSR) prostfednictvim HMI obsluhou bylo poZzadovano
SZDC zachovani pouzivani kilometrickych poloh (odpovidajici sou¢asnému
zavedenému zpUsobu evidence a informovani o PJ dopravnimi zaméstnanci).

Pro zamérené prvky kolejisté tak byly zpétné prirazeny jejich kilometrické
polohy. Jako referencni body byly pouzity km polohy hlavnich navéstidel v
situacnich schématech.

Vzhledem k historicky riiznym dobam vzniku situaénich schéma v nékterych
usecich reseny nesoulady, které nasledné vedly na zmény kilometrickych poloh
naveéstidel v situacnich schématech a jejich nové schvalovani -> administrativné
naro¢né, nebylo pdvodné v rdmci stavby uvazovano.

Dale je v8ak nutno v rdmci SZDC fesit vzajemnou shodu mezi dokumentaci pro
zab. zaf. a ,tratovky". Bez souladu Gdajl v téchto dvou oblastech nelze systém
ETCS pro dohled PJ (TSR) regulérné pouzit.
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Zadani TSR z HMI
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Handover

PRAHA

B Funkcionalita umoznujici plynuly prechod viaku mezi
oblastmi dvou sousednich RBC

e Z hlediska dodrzeni interoperability je podstatné dodrzeni chovani vici
viaku

e  Mezi RBC AZD realizovdn HO se vzdjemnou komunikaci mezi RBC dle SS
039 (proces vzajemné spoluprace pri predani vlaku se oznacuje jako
RBC/RBC Handover transakce)

e Standardné predpokladan HO viaku se dvéma MT, umoznuje vsak i HO
vlaku s jednim MT

. Pri HO s jednim MT neni zajisténo nepretrzité spojeni RBC s OBU ->
odevzdavajici RBC vyda MA pouze na konec prvni tratového oddilu za hranici, k
jeho prodlouzeni dojde az po navazani spojeni OBU s prijimajicim RBC

. Hranice HO situovdna na hranici tratovych oddili uprostfed mezistani¢niho
useku
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RBCX " Komunikace mezi RBC
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I Handover CZ-AT

B V useku Wien - st.hr. A/CZ v provozu ETCS L2 s
RBC fy Siemens

B Na navrh rakouské strany pouzit handover bez
vzajemneé komunikace mezi RBC - tzv. SHOV

e Odevzdavajici RBC vydava MA k vjezdovému naveéstidlu sousedni stanice

° Informace o volnosti celého mezistani¢niho Useku a o tratovém souhlasu
jsou dostupné v obou navazujicich stanicnich zab. zafr.

e Lze pouzit pouze v situaci, kdy mezistanicni Usek tvori pouze jeden
prostorovy oddil (zde tratovy souhlas ZG - 62)

eV urdcitych situacich vSak neumoznuje zajistit plnohodnotnou funkci ETCS
L2, pozadovanou na siti SZDC (napf. pri jizdé vlaku smérem do CR neni
zajisténa moznost okamzité reakce v pripadé poruchy PZZ na nasem
uzemi)
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Zkusenosti z provozu s

N oy

mericimi voz

B Dojezd vlaku k navestidlu

v vrs

e Podle stavajicich zku$enosti z testl s mé&Ficimi vozy vlak zastavi cca 70
- 80 m pred navéstidlem

e Chybi zkudenosti s provozem ndakladnich vlaky, Ize v8ak ocekavat, ze
vyuziti ETCS povede ke zkracovani uzitecnych délek koleji a u dlouhych
vlakd k pomalej$imu uvolfiovani vjezdového zhlavi

e Céste¢né pomdze rozmisténi dalSich BG cca 200 - 300 m pred
navestidlem

e Dalsiho zlepseni Ize dosahnout pouze pouzitim tzv. Release speed

. Neni ptizplsobena infrastruktura - neexistuji tzv. prokluzy
. Vznika provozni riziko - moznost projeti EOA
. Nutno posoudit, zda je na siti SZDC akceptovatelné pfi stanoveni nizké hodnoty

rychlosti (napf. 20 km/h)
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Zkusenosti z provozu s

N oy

mericimi voz

Problematické hodnoty nékterych parametri Narodnich hodnot

e Parametr D_NVOVTRP - 200 m

. urcuje vzdalenost, ve které je po volbé Override potlacen dohled neprojeti EOA
(pouziti pri jizdé na PN)

. Pokud strojvedouci voli Override méne nez 200 m pred navéestidlem, dojde vlivem
brzdnych krivek prakticky k zastaveni viaku

" Mozno zvolit drive (kdykoli rychlost klesne pod 40 km/h), ovSem nasledné nutno
opakovat -> riziko, ze strojvedouci zapomene nebo neo hadne vzdalenost -> muze
dojit k nouzovému zastaveni vlaku

e Obdobné parametr T_NVOVTRP - 60 s

. urcuje Casovou platnost volby Override

. pokud vlak stoji pred navéstidlem, nemusi po volbé Override a nasledném rozjezdu
stihnout projet EOA

B Otazka, jaké hodnoty stanovit...?

e Napr. u OeBB pouzito 300 m/240 s
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Testy kompatibility

Ackoliv tratova i mobilni ¢ast vozidla musi byt dle TSI
kompatibilni, nelze vyloudit, Ze v nékterych konkrétnich situacich
je chapani specifikaci odliSné nebo specifikace neni zcela
jednoznacna

m Takovych pfipadd by nemélo byt mnoho a ze zkuenosti ani
nebude

B Presto se doporucuje (a to i na urovni TSI CCS) proveést testy
kompatibility mezi tratovou a mobilni ¢asti

B SZDC ve spoluprdci s AZD pripravilo soubor testl, které je nutno
provést pred povolenim pouziti ETCS na dané radé vozidla

e vychazi se ze zkusenosti s doposud testovanymi OBU a ze situaci, které by dle
kvalifikovaného odhadu mohli byt problematické

e dodlo k jednani s DU, ktery v zésadé s provedenim téchto testd souhlasi
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I Klicovy management

B Komunikace mezi vlakem a RBC je Sifrovana
e Vv mobilni ¢asti i v RBC musi byt nahran stejny Sifrovaci klic
e kli¢ (KMACQC) je generovan v KMC (Key Management Centre)
e KMC bylo soucasti dodavky a SZDC bylo predéno

e KMC obhospodaruje vSechna Ceska RBC (,domovské KMC") a
teoreticky i vozidla s ETCS registrovana v CR

e realné si vSak vyrobci mobilnich Casti zrizuji svoje vilastni KMC

e to v praxi znamena, ze kli¢ vygenerovany v ceském KMC, musi byt
odeslan do domovského KMC daného vozidla (standardizovany
zplsob komunikace)

e pak musi byt kli¢ fyzicky nahran do mobilni ¢asti ETCS na vozidle
(specifické reseni kazdého vyrobce)
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